Gastankwagens Gattung Zad

Weil die erste Generation Kesselwagen mit Drehgestelle
(genietete Kessel) und die zweite Generation
(geschweilte Kessel) auf Tragrahmen, erschien im Laufe
der dritte Epoche die Selbsttragende Kesselwagen, wobei
die Kessel im Kesselbtcke aufgehangt waren.

Im laufe der Zeit sind die Kesselwagen nicht nur groRer
geworden fur dem Transport von grossere Menge
Flussigkeiten, aber die Zugbildung ist auch immer langer
geworden.

Auf diese Weise werden die Kesselfiihrungen extrem
belastet. So entstand die vierte Generation Kesselwagen
wobei der Kessel (erheblich l&anger) schon selbsttragend
ist, aber wobei die Kréfte fir die Zugbildung
ubernommen sind durch ein Einholm L&ngstréager, die
beide Drehgestelle mit einander verbindet und die
Ziehkraften von der Zugbildung aufnimmt.

Genau ein Modell solcher Konzept ist als nachstes
Bauprojekt angegriffen um dieser Tankwagen zu bauen in
eine Gemischt Bauweise auf Grund von Wasser
geschnittene Rahmen- teile, ein Kessel in Vakuum
gegossenes Resin (auf Grund von 2 zusammengebaute
LIMA Gas Kessel auf eine Malstabliche Lange) und
Minden Dorstfeld Drehgestelle, bestlickt mit AMZ Réader.



Die Teile aus der Grundplatte werden vorerst
ausgeschnitten und entgratet.

Podest platte (mit den Stiitzpunkten fiir die Seilhaken)
und unterliegende Stiitzplatte werden auf einander
geklebt.




An die Unterseite des Podests werden die Kreuzférmigen
Verstarkungen geklebt.

Die querliegende Innen Kesselstiitzen werden auf die
Grundplatte geklebt, die beide Drehgestell Plattformen
mit einander verbindet.




Die AuRern liegende Kessel Stiitzen (fiir die Schrag
Verstarkungen), doppeln die Innenliegende auf die
Grundplatte.

Unter die Grundplatte wird der Podest platte geklebt.
Der Haupt Profiltrager wird zusammen geklebt.




Zwischen die querliegende Kesselstiitzen werden die
Stutzwande geklebt.
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Jetzt kommen die Schréagverstarkungen fir den
Kessel auf den Podest platte.




Das Datenbrett wird senkrecht geklebt auf die Podest
platte, gegen die Schrégverstarkung.
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Die Pufferbohle wird vorerst gedoppelt mit den
verstarkten Pufferplatten.




Unter den Haupttrager werden die Bremsgestange
Fuhrungen geklebt.




Der andere kleine Podest wird in Position geklebt.




Auf die Podest platte kommen die Seitenwande.

Die Bremsschalter, der Luftkessel und Zapfhahnen in
Messing werden auf die richtige Stelle geklebt.




Dazu kommen noch der Bremszylinder mit den
Bremshebeln und das Entliftungsventil.
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Die Bremsgestange werden zusammengebaut mit
Drahtstuicken die in eine Messing Z Fiihrung geklebt
werden.




Die Bremsgestange werden montiert, zwischen die
Podesten und die Bremshebel, in die Fuhrungen.

Jetzt wird die Pufferbohle bestiickt mit den Pufferplatten.




Auf eine Podest platte wird die Buihne platte geklebt.

Die Buhne wird vervollstandigt mit einem Drahtgelander
an eine Stirnseite.




Weil an die andere Stirnseite eine einfache Handgriffe
kommt und eine Rangiertreppe.

Weiter wird die Pufferbohle bestiickt mit der
Kupplungsmund, Bremsschlauch und Bremspodest.

Auch hier wird noch doppelte Rangiertreppe montiert.



Ein Stuck Riffelblech vervolistandigt die Blihne.

Nachdem die Bremsschalter- und Entliftung Gestange
montiert sein, wird das Rahmen grundiert und im
schwarz lackiert (Ral 9017 Graphitschwarz).

Die beiden Kesselteile in Resin werden gezaubert.




Der Kesselteile werden grundiert in WeilR.

Nachdem das Unterteil mit einer orangen Streife bespriht
ist (Ral 2000), wird das orangeteil abgeklebt mit
Klebeband (3 M -6 mm) und bekommt dem Kessel der
richtige Anstrich. (= fur Wascosa French Army Blue.)
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Die Puffer und Kupplung werden montiert, wie die
Unterlegscheibe fir die Drehgestelle.
Das Rahmen wird auf das untere Kesselteil geschraubt.

Auch die Drehgestelle (Typ Minden Dorstfeld 931)
werden mit Radséatze bestlickt und auf das Rahmen
montiert.




Der Kessel wird zusammengebaut.
Die Kessel Hahnen werden Grun und Blau angestrichen.

Jetzt kommt die Beschriftung dazu auf das Rahmen,
Kessel und Datenbrett.

Ein neues Beschriftungsbrett wird aus ein Blatt (50 x 20 x
0.3 mm) schwarzes Steifpapier (= 80 gram) oder
Klarsicht Kunststoff gemacht, das nur an der VVorderseite
Schwarz gespritzt ist.

Nachdem die Weil} Beschriftung aufgetragen ist, wird die
Tafel auf MaR ausgeschneidert und geklebt.

Weitere Weill Beschriftung kommt auf das Schwarze
Rahmen, auf das weitere Beschriftungsbrett und auf dem
Kessel. Auch die Sicherheit Verordnungen und die Be-/
Entladung Vorschriften kommen dazu.

Der Wagen bekommt das Daten Brett aufgeklebt.




Nach Beschriftung wird alles mit Klarlack gesichert.

Jetzt werden noch die Beleuchtungsstiitze montiert.




Ein &hnliche Tankwagen, aber in die ETRA Anstrich.

Der Farbgebung ist in leicht beige gehalten.
(Ral 1013 Perlweil3)







